
Borgum v/ Norðurslóð 
600 Akureyri 
Sími 460-8900 
rha@unak.is  
http://www.rha.is 
 

   

 

  

 

 

 

 

 

 

 

MÖGULEGAR FRAMKVÆMDIR Í VEGAGERÐ 

Á NORÐURLANDI EYSTRA 

 

 

 

SEPTEMBER 2021 

 

 

 

 

 

 

 

JÓN ÞORVALDUR HEIÐARSSON 

 



Mögulegar framkvæmdir í vegagerð  RHA 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

SKÝRSLA UNNIN FYRIR SAMTÖK SVEITARFÉLAGA OG ATVINNUÞRÓUNAR Á 

NORÐURLANDI EYSTRA 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

© RHA-Rannsóknamiðstöð Háskólans á Akureyri 2021 

Öll réttindi áskilin. Skýrslu þessa má ekki afrita með neinum hætti, svo sem með ljósmyndun, 

prentun, hljóðritun eða á annan sambærilegan hátt, að hluta eða í heild, án skriflegs leyfis 

útgefanda. 

RHA-S-10 2021  

ISSN 1670-8873 (vefútgáfa) 

L-ISSN 1670-8873 (prentútgáfa) 



Mögulegar framkvæmdir í vegagerð  RHA 

                                                                                                                                                          i 

EFNISYFIRLIT  

FORMÁLI ............................................................................................................................................ 1 

1 SANDVATNSLEIÐ FRAMHJÁ MÝVATNI, VEGUR OG BRÚ ............................................................ 3 

2 JÖKULDALUR, BRÚ OG VEGUR .................................................................................................. 5 

3 SÓTASKARÐ, VEGUR ................................................................................................................. 7 

4 JÖKULSÁ Á FJÖLLUM, BRÚ ........................................................................................................ 9 

5 FLJÓTSHEIÐI, VEGUR ............................................................................................................... 12 

6 FLJÓTSHEIÐI, GÖNG UNDIR MÝRARÖXL OG VEGUR ................................................................ 14 

7 FLJÓTSHEIÐI, GÖNG ................................................................................................................ 16 

8 FINNAFJARÐARBRAUT, VEGUR ............................................................................................... 18 

9 BLÁSKÓGAVEGUR, VEGUR ...................................................................................................... 20 

10 SKJÁLFANDAFLJÓT, BRÚ OG VEGUR ........................................................................................ 22 

11 HÁLS, BRÚ OG VEGUR ............................................................................................................. 24 

12 LJÓSAVATN, VARAVEGUR OG FERÐAMANNAVEGUR .............................................................. 27 

13 MOLDHAUGAHÁLS, FERÐAMANNAVEGUR ............................................................................. 28 

14 HJALTADALSHEIÐI, FERÐAMANNAVEGUR ............................................................................... 30 

15 HÖRGÁ, BRÚ OG VEGUR ......................................................................................................... 32 

16 HAUGANES OG ÁRSKÓGSSANDUR, VEGUR ............................................................................. 34 

17 ÓLAFSFJÖRÐUR ς DALVÍK, GÖNG ............................................................................................ 37 

18 SIGLUFJÖRÐUR ς FLJÓT, GÖNG ............................................................................................... 40 

19 SIGLUFJÖRÐUR - FLJÓT, GÖNG OG VEGUR YFIR MIKLAVATN .................................................. 43 

20 HELJARDALSHEIÐI, GÖNG OG VEGUR ...................................................................................... 46 

21 SKÍÐADALUR, TVENN GÖNG OG VEGUR.................................................................................. 50 

22 TRÖLLASKAGI, LÖNG GÖNG .................................................................................................... 54 

23 ÖXNADALSHEIÐI, GÖNG LENGRI ............................................................................................. 56 

24 ÖXNADALSHEIÐI, GÖNG STYTTRI ............................................................................................ 58 

25 VINDHEIMALEIÐ, BRÚ OG VEGUR ........................................................................................... 60 

26 HÚNAVALLALEIÐ, VEGUR OG BRÚ .......................................................................................... 62 

27 HÚNAVALLALEIÐ OG HAGALEIÐ, VEGUR OG BRÝR .................................................................. 64 



Mögulegar framkvæmdir í vegagerð  RHA 

                                                                                                                                                          ii 

28 SVÍNAVATNSLEIÐ, VEGUR OG BRÚ .......................................................................................... 66 

29 KJALVEGUR UM SKAGAFJÖRÐ, VEGUR OG BRÝR ..................................................................... 68 

HEIMILDASKRÁ ................................................................................................................................ 70 

 

  



Mögulegar framkvæmdir í vegagerð  RHA 

                                                                                                                                                          iii 

MYNDIR  

 

MYND 1. STYTTING ÞJÓÐVEGAR 1 VIÐ MÝVATN. ................................................................................................. 3 

MYND 2. STYTTING ÞJÓÐVEGAR 1 NEÐST Í JÖKULDAL Á AUSTURLANDI. .................................................................... 5 

MYND 3. STYTTING ÞJÓÐVEGAR 1 Á MÖÐRUDALSÖRÆFUM MILLI NORÐURLANDS OG AUSTURLANDS. ........................... 7 

MYND 4. STYTTINGARMÖGULEIKI Á ÞJÓÐVEGI 1 SAMFARA NÝRRI BRÚ Á JÖKULSÁ Á FJÖLLUM. ...................................... 9 

MYND 5. NÝ BRÚ OG VEGUR NORÐAN NÚVERANDI BRÚAR Á JÖKULSÁ Á FJÖLLUM. ................................................... 10 

MYND 6. STYTTING ÞJÓÐVEGAR 1 Í ÞINGEYJARSÝSLU. ......................................................................................... 12 

MYND 7. STYTTING ÞJÓÐVEGAR 1 Í ÞINGEYJARSÝSLU. ......................................................................................... 14 

MYND 8. STYTTING ÞJÓÐVEGAR 1 Í ÞINGEYJARSÝSLU. ......................................................................................... 16 

MYND 9. VEGUR FRÁ ÁSBYRGI TIL BAKKAFLÓA AUSTAST Á NORÐURLANDI. ............................................................. 18 

MYND 10. VEGUR UM REYKJAHEIÐI NIÐUR Í KELDUHVERFI Í NÁGRENNI HÚSAVÍKUR. ................................................ 20 

MYND 11. STYTTING Á NORÐAUSTURVEGI MILLI AKUREYRAR OG HÚSAVÍKUR, ENDURNÝJUN Á NEÐSTU BRÚ Á 

SKJÁLFANDAFLJÓTI. ............................................................................................................................ 22 

MYND 12. STYTTING Á ÞJÓÐVEGI 1 Í FNJÓSKADAL Í FRAMHALDI AF VAÐLAHEIÐARGÖNGUM, αÚT FYRIR BÆάΦ ................ 24 

MYND 13. αLNN FYRIR KIRKJUάΦ ..................................................................................................................... 25 

MYND 14. FERÐAMANNAVEGUR SUNNAN LJÓSAVATNS Í LJÓSAVATNSSKARÐI. ......................................................... 27 

MYND 15. FERÐAMANNAVEGUR UPP MOLDHAUGAHÁLS RÉTT NORÐVESTAN AKUREYRAR. ........................................ 28 

MYND 16. FERÐAMANNAVEGUR YFIR HJALTADALSHEIÐI MILLI EYJAFJARÐAR OG SKAGAFJARÐAR. ................................ 30 

MYND 17. HJALTADALSHEIÐI, HUGMYND AÐ LEGU MILLI DALSBOTNA. ................................................................... 31 

MYND 18. NÝR VEGUR OG BRÚ Á HÖRGÁ Í EYJAFIRÐI SKAMMT NORÐAN AKUREYRAR. .............................................. 32 

MYND 19. VEGUR Í UTANVERÐUM EYJAFIRÐI.................................................................................................... 34 

MYND 20. VEGUR MILLI HAUGANESS OG ÁRSKÓGSSANDS, LENGRI ÚTGÁFA. ........................................................... 35 

MYND 21. JARÐGÖNG Í EYJAFIRÐI MILLI ÓLAFSFJARÐAR OG DALVÍKUR, STYTTING ÓLAFSFJARÐARVEGAR. ..................... 37 

MYND 22. JARÐGÖNG MILLI SIGLUFJARÐAR OG FLJÓTA, STYTTING SIGLUFJARÐARVEGAR. .......................................... 40 

MYND 23. JARÐGÖNG MILLI SIGLUFJARÐAR OG FLJÓTA, ÖNNUR ÚTFÆRSLA Í FLJÓTUM. ............................................ 41 

MYND 24. JARÐGÖNG MILLI SIGLUFJARÐAR OG FLJÓTA UM MIKLAVATN, STYTTING SIGLUFJARÐARVEGAR. ................... 43 

MYND 25. JARÐGÖNG MILLI SIGLUFJARÐAR OG FLJÓTA UM MIKLAVATN, ÖNNUR ÚTFÆRSLA. ..................................... 44 

MYND 26. JARÐGÖNG OG VEGUR MILLI EYJAFJARÐAR (SVARFAÐARDALS) OG SKAGAFJARÐAR (KOLBEINSDALS). ............. 46 

MYND 27. ÞVERUN VEGAR Í SVARFAÐARDAL. ................................................................................................... 47 

MYND 28. BREYTT LEGA VEGAR Á HEGRANESI. .................................................................................................. 48 

MYND 29. TVENN JARÐGÖNG OG VEGUR MILLI EYJAFJARÐAR OG SKAGAFJARÐAR (HÖRGÁRDALUR-SKÍÐADALUR-

KOLBEINSDALUR). .............................................................................................................................. 50 

MYND 30. UNDIR HJALTADALSHEIÐI, MILLI HJALTADALS OG HÖRGÁRDALS. ............................................................ 54 

MYND 31. UM BARKÁRDAL, MILLI BARKÁRDALS OG HJALTADALS. ........................................................................ 55 

MYND 32. JARÐGÖNG Á ÞJÓÐVEGI 1 UNDIR ÖXNADALSHEIÐI MILLI EYJAFJARÐAR OG SKAGAFJARÐAR, LENGRI ÚTGÁFA.... 56 

MYND 33. JARÐGÖNG Á ÞJÓÐVEGI 1 UNDIR ÖXNADALSHEIÐI MILLI EYJAFJARÐAR OG SKAGAFJARÐAR, STYTTRI ÚTGÁFA. .. 58 

https://reiknistofnun-my.sharepoint.com/personal/hjalti_unak_is/Documents/14837_Samgonguaaetlun_SSNE/Hugmyndavinna-langi_listi_JÞH/yfirlestur-Mogulegar%20framkvaemdir%20i%20vegagerd%20SSNE1.docx#_Toc82695552
https://reiknistofnun-my.sharepoint.com/personal/hjalti_unak_is/Documents/14837_Samgonguaaetlun_SSNE/Hugmyndavinna-langi_listi_JÞH/yfirlestur-Mogulegar%20framkvaemdir%20i%20vegagerd%20SSNE1.docx#_Toc82695560
https://reiknistofnun-my.sharepoint.com/personal/hjalti_unak_is/Documents/14837_Samgonguaaetlun_SSNE/Hugmyndavinna-langi_listi_JÞH/yfirlestur-Mogulegar%20framkvaemdir%20i%20vegagerd%20SSNE1.docx#_Toc82695564
https://reiknistofnun-my.sharepoint.com/personal/hjalti_unak_is/Documents/14837_Samgonguaaetlun_SSNE/Hugmyndavinna-langi_listi_JÞH/yfirlestur-Mogulegar%20framkvaemdir%20i%20vegagerd%20SSNE1.docx#_Toc82695567
https://reiknistofnun-my.sharepoint.com/personal/hjalti_unak_is/Documents/14837_Samgonguaaetlun_SSNE/Hugmyndavinna-langi_listi_JÞH/yfirlestur-Mogulegar%20framkvaemdir%20i%20vegagerd%20SSNE1.docx#_Toc82695570
https://reiknistofnun-my.sharepoint.com/personal/hjalti_unak_is/Documents/14837_Samgonguaaetlun_SSNE/Hugmyndavinna-langi_listi_JÞH/yfirlestur-Mogulegar%20framkvaemdir%20i%20vegagerd%20SSNE1.docx#_Toc82695572
https://reiknistofnun-my.sharepoint.com/personal/hjalti_unak_is/Documents/14837_Samgonguaaetlun_SSNE/Hugmyndavinna-langi_listi_JÞH/yfirlestur-Mogulegar%20framkvaemdir%20i%20vegagerd%20SSNE1.docx#_Toc82695574
https://reiknistofnun-my.sharepoint.com/personal/hjalti_unak_is/Documents/14837_Samgonguaaetlun_SSNE/Hugmyndavinna-langi_listi_JÞH/yfirlestur-Mogulegar%20framkvaemdir%20i%20vegagerd%20SSNE1.docx#_Toc82695575


Mögulegar framkvæmdir í vegagerð  RHA 

                                                                                                                                                          iv 

MYND 34. GANGAMUNNI Í ÖXNADAL Í 302 M.Y.S OG UM 7,5 KM GÖNG. ............................................................. 58 

MYND 35. STYTTING Á ÞJÓÐVEGI 1 Í SKAGAFIRÐI; VINDHEIMALEIÐ. ...................................................................... 60 

MYND 36. STYTTING ÞJÓÐVEGAR 1 Í HÚNAÞINGI; HÚNAVALLALEIÐ....................................................................... 62 

MYND 37. STYTTING ÞJÓÐVEGAR 1 Í HÚNAÞINGI, HÚNAVALLALEIÐ OG HAGALEIÐ. .................................................. 64 

MYND 38. STYTTING ÞJÓÐVEGAR 1 Í HÚNAÞINGI, SVÍNAVATNSLEIÐ. ..................................................................... 66 

MYND 39. KJALVEGUR MILLI NORÐURLANDS (SKAGAFJARÐAR) OG SUÐURLANDS (GULLFOSS). .................................. 68 

 

  

https://reiknistofnun-my.sharepoint.com/personal/hjalti_unak_is/Documents/14837_Samgonguaaetlun_SSNE/Hugmyndavinna-langi_listi_JÞH/yfirlestur-Mogulegar%20framkvaemdir%20i%20vegagerd%20SSNE1.docx#_Toc82695581


Mögulegar framkvæmdir í vegagerð  RHA 

                                                                                                                                                          v 

TÖFLU R 

 

TAFLA 1. STYTTING ÞJÓÐVEGAR 1 VIÐ MÝVATN, VEGALENGDIR OG BREYTING Á SAMSKIPTUM. ...................................... 4 

TAFLA 2. STYTTING ÞJÓÐVEGAR 1 NEÐST Í JÖKULDAL Á AUSTURLANDI, VEGALENGDIR OG BREYTING Á SAMSKIPTUM. ......... 6 

TAFLA 3. SÓTASKARÐ, VEGALENGDIR OG BREYTING Á SAMSKIPTUM. ........................................................................ 8 

TAFLA 4. JÖKULSÁ Á FJÖLLUM, BRÚ, VEGALENGDIR OG BREYTING Á SAMSKIPTUM..................................................... 10 

TAFLA 5. FLJÓTSHEIÐI, VEGUR, VEGALENGDIR OG BREYTING Á SAMSKIPTUM. ........................................................... 13 

TAFLA 6. FLJÓTSHEIÐI, GÖNG UNDIR MÝRARÖXL OG VEGUR, VEGALENGDIR OG BREYTING Á SAMSKIPTUM. .................... 15 

TAFLA 7. FLJÓTSHEIÐI, GÖNG, VEGALENGDIR OG BREYTING Á SAMSKIPTUM. ............................................................ 17 

TAFLA 8. FINNAFJARÐARBRAUT, VEGALENGDIR OG BREYTING Á SAMSKIPTUM. ......................................................... 19 

TAFLA 9. BLÁSKÓGAVEGUR, VEGALENGDIR OG BREYTING Á SAMSKIPTUM................................................................ 21 

TAFLA 10. SKJÁLFANDAFLJÓT, BRÚ OG VEGUR, VEGALENGDIR OG BREYTING Á SAMSKIPTUM. ...................................... 23 

TAFLA 11. HÁLS, BRÚ OG VEGUR, VEGALENGDIR OG BREYTING Á SAMSKIPTUM. ....................................................... 26 

TAFLA 12. HJALTADALSHEIÐI, VEGALENGDIR. .................................................................................................... 31 

TAFLA 13. HAUGANES OG ÁRSKÓGSSANDUR, VEGUR, VEGALENGDIR OG BREYTING Á SAMSKIPTUM. ............................. 36 

TAFLA 14. ÓLAFSFJÖRÐUR ς DALVÍK, GÖNG, VEGALENGDIR OG BREYTING Á SAMSKIPTUM. ........................................ 38 

TAFLA 15. SIGLUFJÖRÐUR ς FLJÓT, GÖNG, VEGALENGDIR OG BREYTING Á SAMSKIPTUM. ........................................... 42 

TAFLA 16. SIGLUFJÖRÐUR - FLJÓT, GÖNG OG VEGUR YFIR MIKLAVATN, VEGALENGDIR OG BREYTING Á SAMSKIPTUM. ...... 45 

TAFLA 17. HELJARDALSHEIÐI, GÖNG OG VEGUR, VEGALENGDIR OG BREYTING Á SAMSKIPTUM. .................................... 49 

TAFLA 18. SKÍÐADALUR, TVENN GÖNG OG VEGUR, VEGALENGDIR OG BREYTING Á SAMSKIPTUM. ................................. 52 

TAFLA 19. KOLBEINSGÖNG, VEGALENGDIR OG BREYTING Á SAMSKIPTUM. ............................................................... 53 

TAFLA 20. VINDHEIMALEIÐ, VEGALENGDIR OG BREYTING Á SAMSKIPTUM. .............................................................. 61 

TAFLA 21. HÚNAVALLALEIÐ, VEGALENGDIR OG BREYTING Á SAMSKIPTUM. .............................................................. 63 

TAFLA 22. HÚNAVALLALEIÐ OG HAGALEIÐ, VEGALENGDIR OG BREYTING Á SAMSKIPTUM. .......................................... 65 

TAFLA 23. SVÍNAVATNSLEIÐ, VEGALENGDIR OG BREYTING Á SAMSKIPTUM. ............................................................. 67 

TAFLA 24. KJALVEGUR, VEGALENGDIR OG BREYTING Á SAMSKIPTUM. ..................................................................... 69 

 

  



Mögulegar framkvæmdir í vegagerð  RHA 

1 

Chwa#[L 

Þessi skýrsla er fyrsti áfangi í áhersluverkefni sem RHA tók að sér að vinna fyrir Samtök sveitarfélaga og 

atvinnuþróunar á Norðurlandi eystra (SSNE). Markmið verkefnisins er að greina framtíðar 

vegaframkvæmdir eða samgöngukosti sem varða starfssvæði SSNE þannig að þeir komist í umræðu og í 

framhaldinu sé unnt að forgangsraða völdum kostum kerfisbundið á einhvern hátt með hag almennings 

og atvinnu- og efnahagslífs landshlutans í huga. 

Skýrslan er fyrsti áfangi í verkefninu og er afrakstur hugmyndavinnu. Hér er settur fram listi af 

mögulegum framkvæmdum í vegagerð á Norðurlandi eystra sem gætu stutt samfélög og þjappað þeim 

saman og/eða orðið lyftistöng á annan hátt fyrir landshlutann. Vegir utan Norðurlands eystra geta þó 

einnig skipt miklu máli fyrir íbúa landshlutans og þess vegna eru einnig sýndir vegagerðarkostir vestan, 

austan og jafnvel sunnan við Norðurland eystra. Á listanum eru stór og lítil verkefni, vegir fyrir almenna 

umferð sem og nokkrir ferðamannavegir. Listinn snýr aðeins að nýjum leiðum, nýjum vegum en ekki að 

viðhaldi eða endurbótum á vegum sem þegar eru til staðar. Þetta er ekki tæmandi listi og umfjöllunin er 

takmörkuð um hvern kost fyrir sig. Dýpri skoðun verður væntanlega gerð á hluta þessara kosta. 

Fyrir hvern kost eru fyrst settar fram í kassa nokkrar tölulegar niðurstöður úr greiningunni. Nokkurs konar 

útdráttur. Síðan er greiningin skýrð og stuttlega fjallað nánar um framkvæmdina. Umfjöllunin er að 

mestu í þessari röð fyrir hvern kost: 

¶ Tilgangur vegar. 

¶ Um veginn, hugleiðingar, fleiri útfærslur, vegtæknileg atriði og fleira. 

¶ Eru frekari vegstyttingar mögulegar? 

¶ Umferð. 

¶ Vegalengdir og samskiptaaukning/umferðaraukning milli valdra staða í kjölfar styttingar.  

¶ Fjárhagslegur ávinningur vegfarenda og geta veggjalds til að standa undir framkvæmdaláni. 

Þegar farið er í að leggja nýja vegi, byggja brýr og grafa göng er einkum hægt að fara tvær leiðir til að 

fjármagna verkið. Annars vegar að reyna að koma framkvæmdinni á vegaáætlun þannig að ríkið 

fjármagni hana að fullu með skattfé. Hins vegar að fjármagna framkvæmdina með veggjöldum, ef það er 

á annað borð mögulegt. Þá eru það vegfarendur sjálfir sem greiða fyrir framkvæmdina með því að greiða 

niður lán sem var tekið til að hrinda verkefninu í framkvæmd. Hvor leið hefur sína kosti og galla. Í lok 

umfjöllunar um hverja framkvæmd í þessum lista eru möguleikar á gjaldtöku skoðaðir. Slíkir reikningar 

gefa einnig góða vísbendingu um arðsemi framkvæmdarinnar. Til að finna arðsemi þarf þó að gera mun 

dýpri greiningu. Skoðun á möguleikum á veggjaldi þýðir ekki að framkvæmdin komi eingöngu til greina 

með því að taka veggjald.  
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Í skoðun á fjárhagslegum ávinningi vegfarenda og möguleikum á gjaldtöku er gert er ráð fyrir að 

greiðsluvilji vegfarenda sé 64 kr. á sparaðan km. Þessi tala á uppruna sinn frá reynslunni af 

Hvalfjarðargöngum, uppfært til núverandi verðlags. Greiðsluvilji fólksbíla er þá undir þessari tölu en 

greiðsluvilji stærri bíla er meiri en þessi tala. Þessi áætlun á greiðsluvilja er einföldun. Í raun er það ekki 

einungis styttri vegalengd sem fólk vill borga fyrir heldur ekki síður tímasparnað. Með þessari einföldun 

er því gert ráð fyrir að tímasparnaðurinn sé í hlutfalli við vegstyttingu sem er nokkuð góð nálgun oftast 

nær. Hins vegar ef göng eru orðin mjög löng (og hámarkshraði þar er 70 km/klst) getur þessi einföldun 

gefið eitthvert ofmat á greiðsluvilja í slíkum framkvæmdum. 

Í skoðun á möguleikum á gjaldtöku er jafnframt gert ráð fyrir að ríkið geti sótt sér lánsfé á markaði til 

langs tíma á 1,25% raunvöxtum. Ávöxtunarkrafa á langtíma ríkisskuldabréfum (skuldabréfaflokkur HFF 

44 0615) er töluvert undir þessu marki þegar þetta er skrifað. Þetta eru mjög lágir raunvextir í sögulegu 

samhengi en líkur eru á að fjármagnskostnaður ríkisins verði lágur næstu ár, lægri en hann hefur verið. 

Lánskjör fyrir einkaaðila eru mun hærri. 

Ekki er sett fram neitt mat á stofnkostnaði á kostunum á listanum. Til að lesendur geti gert sér einhverja 

grein fyrir þeim þætti skal hér nefnt að þumalputtareglan fyrir kostnað við jarðgöng er 2,5 Gkr/km og 

fyrir nýjan veg með slitlagi 100-150 Mkr/km.  Nær 100 Mkr/km á láglendi og sléttlendi.  Nær 150 Mkr/km 

í erfiðari aðstæðum svo sem í bratta. 

Mælieiningin ÁDU fyrir umferð kemur oft fram í textanum. Hún stendur fyrir ársdagsumferð. 

Ársdagsumferð er fjöldi bíla á sólarhring að meðaltali yfir allt árið. Milljónir króna eru skammstafaðar 

Mkr og milljarðar króna eru skammstafaðir Gkr. 

Í næsta áfanga er gert ráð fyrir að verkefnið verði þrengt. Samráð verður haft við fulltrúa SSNE um val á 

hluta samgöngukostanna sem reifaðir eru í þessari skýrslu og þeir og eftir atvikum aðrir samgöngukostir 

verða teknir til nánari greiningar og mats á efnahagslegum og samfélagslegum áhrifum. 

 

Akureyri september 2021, 

Jón Þorvaldur Heiðarsson með aðstoð Hjalta Jóhannessonar. 
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Mynd 1. Stytting þjóðvegar 1 við Mývatn. 

 

¶ Stytting: 7,6 km.  

¶ Nýr vegur: 16,7 km.  

¶ Ný brú: að lágmarki 40-50m.  

¶ Umferð á nýjum vegi (án styttingaráhrifa): tilgáta 600 ÁDU. 

¶ Lágmarksávinningur vegfarenda af styttingunni m.v. forsendur: 106 Mkr á ári. 

¶ Ef ráðist yrði í framkvæmdina með veggjaldi stæði veggjaldið 490 kr. undir láni að upphæð: 8,5 Gkr. 

 

Tilgangur vegar: Að stytta vegalengdir. Draga Reykjahlíð nær núverandi Þingeyjarsveit. Gera atvinnu- og 

þjónustusókn til og frá Reykjahlíð auðveldari. Stytta leiðina milli Norðurlands og Austurlands. Taka 

þungaumferð og aðra gegnumstreymisumferð af bökkum Mývatns og vernda þannig vatnið og lífríki þess 

betur en nú er gert. Gera upplifun ferðamanna í kring um Mývatn betri með minni umferð og lægri 

umferðarhraða. 

Mesta hæð vegar er 300 ς 320 m.y.s. Mesta hæð núverandi vegar er 335 m.y.s. Vegtæknilegt vandamál 

er að fara yfir Laxárdal og Laxá. Minnsti beygjuradíus á myndinni (í botni Laxárdals) er tæplega 300 m. 

Beygjuradíusar á beygjum upp úr dalnum eru svipaðir. Beygjur mega gjarnan vera víðari en þetta en erfitt 

er að koma því við í þessum aðstæðum, það gæti þurft að vera með leiðbeinandi lægri hraða. Minnsti 

beygjuradíus á núverandi leið er hins vegar um 130 m. Mesti bratti (langhalli) í brekkum er um 6% eins 

og mynd er teiknuð. Miðað er við að skeringar verði gerðar á dalsbrúnum þar sem vegurinn kemur upp 
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úr Laxárdal. Um svæðið gilda sérstök lög 97/2004 um verndun Mývatns og Laxár. Taka þarf mið af þeim 

við skipulag og framkvæmdir. 

Hægt er að stytta enn frekar með því að fara með veginn yfir Sandvatn. Enn fremur yrði meiri stytting ef 

hægt væri á einhvern máta að fara beint yfir Laxárdalinn en það er líklega óhemju dýrt, jarðgöng í gegnum 

bakka eða hábrú eða hvort tveggja. 

Umferð á svæðinu er nokkuð flókin. Umferð á Hringvegi á norðvesturbakka Mývatns var 576 ÁDU (fjöldi 

bíla á dag) árið 2019. Umferðin á syðri bakka Mývatns, Mývatnssveitarvegi, var hins vegar um 1.058 ÁDU. 

Á hringvegi á Mývatnsheiði, vestan Mývatns, var umferðin 897 ÁDU. Líklegt er að meirihluti þeirrar 

umferðar myndi flytjast á nýjan veg. Setja má fram þá tilgátu að núverandi umferð sem færi yfir á nýjan 

veg yrði um 600 ÁDU.  

Á núverandi vegi á bökkum Mývatns, sem ekki yrði lengur þjóðvegur 1, væri vert að taka niður 

umferðarhraða í 70 km/klst. eða 50 km/klst. Vegurinn yrði fyrst og fremst notaður af íbúum við Mývatn 

og ferðamönnum, gæti verið n.k. ferðamannavegur. 

Það er ekki nóg með að á nýjan veg flytjist umferð sem þegar er til staðar, hér áætlað 600 ÁDU, heldur 

aukast samskipti milli fólks þegar það færist nær hvert öðru. Það verða því til ný samskipti sem 

endurspeglast í nýrri umferð sem verður til vegna vegstyttingarinnar. Aukningin er kölluð orsökuð 

umferð. Vegalengdir ásamt áætlaðri samskiptaaukningu/umferðaraukningu milli valdra staða má sjá í 

næstu töflu: 

 

Tafla 1. Stytting þjóðvegar 1 við Mývatn, vegalengdir og breyting á samskiptum. 

 Vegalengd 
nú (km) 

Vegalengd eftir 
framkvæmd (km) 

Samskiptaaukning milli 
staða 

Reykjahlíð ς Laugar í Reykjadal  36,7 29,1 59% 

Reykjahlíð ς Akureyri 83,3 75,7 21% 

Egilsstaðir ς Akureyri 247,8 240,2 6% 

 

Lágmarksávinningur vegfarenda af styttingunni er 490 kr. á bíl ef miðað er við 64 kr/km greiðsluvilja fyrir 

vegstyttingu. Fyrir fólksbíla lægri en 490 kr., fyrir þunga bíla hærri en 490 kr. Miðað við umferðina 

600 ÁDU er ávinningurinn samtals 106 Mkr á fyrsta ári. Hann eykst væntanlega árlega eftir það. Ef ráðist 

væri í framkvæmdina með veggjöldum þá er gert ráð fyrir að veggjöld skiluðu sömu upphæð í tekjur eða 

106 Mkr á fyrsta ári. Sú upphæð stendur undir láni að upphæð 8,5 Gkr m.v. 1,25% raunvexti. 
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Mynd 2. Stytting þjóðvegar 1 neðst í Jökuldal á Austurlandi.  

 

¶ Stytting: 2,9 km.  

¶ Nýr vegur: 4,6 km.  

¶ Ný brú: um 140 m ef svipuð og núverandi brú. 

¶ Umferð á nýjum vegi (án styttingaráhrifa): mat 570 ÁDU. 

¶ Lágmarksávinningur vegfarenda af styttingunni m.v. forsendur: 38 Mkr á ári. 

¶ Ef ráðist yrði í framkvæmdina með veggjaldi stæði veggjaldið 180 kr. undir láni að upphæð: 3,0 Gkr. 

 

Tilgangur vegar: Að stytta vegalengdir. Stytta leiðina milli Norðurlands og Austurlands. Framkvæmdin er 

vissulega ekki innan Norðurlands en allar styttingar milli Norðurlands og Austurlands eru báðum 

landshlutum til góða. Færir Jökuldalinn nær Egilsstöðum. 

Vegurinn er að hluta í vegstæði núverandi Jökuldalsvegar eystri. Vegagerð er almennt einföld en brúin 

er stóri kostnaðurinn í þessari framkvæmd. 

Umferð á hringvegi vestan núverandi brúar á Jöklu var 636 ÁDU (fjöldi bíla á dag) árið 2019. Ekki alveg 

allur sá umferðarstraumur myndi fara á nýja brú. Ekki umferð sem á upphaf eða endi í Jökulsárhlíð eða 

fer yfir Hellisheiði. Sú umferð er lítil og má því setja fram það mat að umferðin sem flyttist á nýju brúna 

væri um 570 ÁDU. 
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Það er ekki nóg með að á nýjan veg flytjist umferð sem þegar er til staðar, hér áætlað 570 ÁDU, heldur 

aukast samskipti milli fólks þegar það færist nær hvert öðru. Það verða því til ný samskipti sem 

endurspeglast í nýrri umferð sem verður til vegna vegstyttingarinnar. Aukningin er kölluð orsökuð 

umferð. Vegalengdir ásamt áætlaðri samskiptaaukningu/umferðaraukningu milli valdra staða má sjá í 

næstu töflu: 

 

Tafla 2. Stytting þjóðvegar 1 neðst í Jökuldal á Austurlandi, vegalengdir og breyting á samskiptum. 

 Vegalengd nú (km) Vegalengd eftir 
framkvæmd (km) 

Samskiptaaukning milli 
staða 

Reykjahlíð ς Egilsstaðir  164,5 161,6 3% 

Akureyri - Egilsstaðir 247,8 244,9 2% 

 

Lágmarksávinningur vegfarenda af styttingunni er 180 kr. á bíl ef miðað er við 64 kr/km greiðsluvilja fyrir 

vegstyttingu. Miðað við umferðina 570 ÁDU er ávinningurinn samtals 38 Mkr á fyrsta ári. Hann eykst 

væntanlega árlega eftir það. Ef ráðist yrði í framkvæmdina með veggjaldi þá er gert ráð fyrir sömu tölum: 

meðalveggjaldi 180 kr/bíl og 38 Mkr tekjum á fyrsta ári. Sú upphæð stendur undir láni að upphæð 3,0 Gkr 

m.v. 1,25% raunvexti. 
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Mynd 3. Stytting þjóðvegar 1 á Möðrudalsöræfum milli Norðurlands og Austurlands.  

 

¶ Stytting: 4,9 km.  

¶ Nýr vegur: 12,2 km.  

¶ Umferð á nýjum vegi (án styttingaráhrifa): mat 560 ÁDU.  

¶ Lágmarksávinningur vegfarenda af styttingunni m.v. forsendur: 64 Mkr á ári. 

¶ Ef ráðist yrði í framkvæmdina með veggjaldi stæði veggjaldið 310 kr. undir láni að upphæð: 5,1 Gkr. 

 

Tilgangur vegar: Að stytta vegalengdir. Stytta leiðina milli Norðurlands og Austurlands. Framkvæmdin er 

vissulega á mörkum Norðurlands og Austurlands en allar styttingar milli Norðurlands og Austurlands eru 

báðum landshlutum til góða. 

Vegurinn færi um Sótaskarð en núverandi vegur er um Vegaskarð (500 m.y.s.) Hæð nýs vegar yrði mest 

um 600 m.y.s., og næði þeirri hæð á tveimur stöðum. Í Sótaskarði og á austari enda nýs vegar þar sem 

hann tengdist inn á núverandi hringveg upp af Langadal við Svartfell. Núverandi vegur við Svartfell nær 

upp í 600 m.y.s. Hæðin á nýjum vegi yrði eftirfarandi í stórum dráttum, byrjað frá vestri: 460 m.y.s. en 

hækkaði síðan upp í 600 m.y.s. í Sótaskarði, lækkaði síðan aftur niður í 510 m.y.s. og hækkaði þaðan aftur 
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aflíðandi upp í 600 m.y.s. við Svartfell þar sem hann tengdist núverandi vegi í þessari hæð. Gert er ráð 

fyrir töluverðum fyllingum á stöku stað til að tryggja að mesti bratti (langhalli) verði ekki meiri en 6%. 

Beygjuradíusar eru um eða yfir 350 m. Austan við Sótaskarð er skál sem annað hvort þarf að krækja fyrir 

eða fara yfir. Myndin er teiknuð miðað við að krækt sé fyrir skálina. Ef hægt er að fara yfir hana með 

fyllingu styttist leiðin aðeins meira eða um 150 m. Almennt einföld vegagerð að mestu yfir gróðurlausa 

mela. 

Umferð á hringvegi austan Möðrudalsleiðar (901) var 590 ÁDU (fjöldi bíla á dag) árið 2019 og færi mest 

af þeirri umferð á nýja veginn. Umferð á hringvegi vestan Möðrudalsleiðar var 599 ÁDU. Gera má ráð 

fyrir að umferð sem flytti sig á veginn yrði um 560 ÁDU. 

Það er ekki nóg með að á nýjan veg flytjist umferð sem þegar er til staðar, hér áætlað 560 ÁDU, heldur 

aukast samskipti milli fólks þegar það færist nær hvert öðru. Það verða því til ný samskipti sem 

endurspeglast í nýrri umferð sem verður til vegna vegstyttingarinnar. Aukningin er kölluð orsökuð 

umferð. Vegalengdir ásamt áætlaðri samskiptaaukningu/umferðaraukningu milli valdra staða má sjá í 

næstu töflu: 

 

Tafla 3. Sótaskarð, vegalengdir og breyting á samskiptum. 

 Vegalengd 
nú (km) 

Vegalengd eftir 
framkvæmd (km) 

Samskiptaaukning 
milli staða 

Reykjahlíð ς Egilsstaðir  164,5 159,6 6% 

Akureyri - Egilsstaðir 247,8 242,9 4% 

 

Lágmarksávinningur vegfarenda af styttingunni er 310 kr. á bíl ef miðað er við 64 kr/km greiðsluvilja fyrir 

vegstyttingu. Miðað við umferðina 560 ÁDU er ávinningurinn samtals 64 Mkr á fyrsta ári. Hann eykst 

væntanlega árlega eftir það. Ef ráðist yrði í framkvæmdina með veggjaldi þá er gert ráð fyrir sömu tölum: 

meðalveggjaldi 310 kr/bíl og 64 Mkr tekjum á fyrsta ári. Sú upphæð stendur undir láni að upphæð 5,1 Gkr 

m.v. 1,25% raunvexti. 
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Mynd 4. Styttingarmöguleiki á þjóðvegi 1 samfara nýrri brú á Jökulsá á Fjöllum. 

 

¶ Stytting: 1,5 km (eða 0,8 km)  

¶ Nýr vegur: 4,5 km (eða 3,9 km)  

¶ Ný brú: Löng og dýr.  

¶ Umferð á nýjum vegi (án styttingaráhrifa): 630 ÁDU. 

¶ Lágmarksávinningur vegfarenda af styttingunni m.v. forsendur: 22 Mkr á ári. 

¶ Ef ráðist yrði í framkvæmdina með veggjaldi stæði veggjaldið 100 kr. undir láni að upphæð: 1,8 Gkr. 

 

Tilgangur vegar: Það hefur lengi legið fyrir að byggja þurfi nýja brú yfir Jökulsá á Fjöllum. Núverandi brú 

stenst ekki kröfur, er til að mynda einbreið. Stytta leiðir. 
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Brúarstæði fyrir nýja 

brú þarf að íhuga vel 

og þar kemur margt til. 

Ekki er víst að hægt sé 

að byggja brú með 

góðu móti þar sem 

vegstyttingin er mest. 

Myndin hér að ofan 

sýnir brúarstaðinn þar 

sem leiðin styttist 

mest. Einnig er hægt 

að byggja nýja brú 

norðan við núverandi 

brú og hefur 

Vegagerðin horft til þess undanfarið. Á myndinni hér að ofan er dæmi um þess konar staðsetningu. Þessi 

leið styttir um 0,8 km en vegurinn þarf að fara upp á ásinn sem er norðan við núverandi brú. Vonandi 

verður endanleg útgáfa með vegstyttingu einhvers staðar á þessu bili 0,8 ς 1,5 km. 

Umferð yfir núverandi brú var 631 ÁDU (fjöldi bíla á dag) árið 2019. Ekki er hægt að sjá annað en að öll 

sú umferð færi á nýja brú. 

Það er ekki nóg með að á nýjan veg flytjist umferð sem þegar er til staðar, hér áætlað 630 ÁDU, heldur 

aukast samskipti milli fólks þegar það færist nær hvert öðru. Það verða því til ný samskipti sem 

endurspeglast í nýrri umferð sem verður til vegna vegstyttingarinnar. Aukningin er kölluð orsökuð 

umferð. Vegalengdir með mestu styttingu ásamt áætlaðri samskiptaaukningu/umferðaraukningu milli 

valdra staða má sjá í næstu töflu. Helmingi minni stytting gæfi u.þ.b. helmingi minni áhrif. 

 

Tafla 4. Jökulsá á Fjöllum, brú, vegalengdir og breyting á samskiptum. 

 Vegalengd 
nú (km) 

Vegalengd eftir 
framkvæmd (km) 

Samskiptaaukning 
milli staða 

Reykjahlíð ς Egilsstaðir  164,5 163,0 2% 

Akureyri ς Egilsstaðir 247,8 246,3 1% 

 

Lágmarksávinningur vegfarenda af styttingunni er 100 kr. á bíl ef miðað er við 64 kr/km greiðsluvilja fyrir 

vegstyttingu. Miðað við umferðina 630 ÁDU er ávinningurinn samtals 22 Mkr á fyrsta ári. Hann eykst 

væntanlega árlega eftir það. Ef ráðist yrði í framkvæmdina með veggjaldi þá er gert ráð fyrir sömu tölum: 

Mynd 5. Ný brú og vegur norðan núverandi brúar á Jökulsá á Fjöllum. 
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meðalveggjaldi 100 kr/bíl og 22 Mkr tekjum á fyrsta ári. Sú upphæð stendur undir láni að upphæð 1,8 Gkr 

m.v. 1,25% raunvexti. Samsvarandi ávinningur fyrir 0,8 km styttingu er 50 kr. á bíl og gæfi 12 Mkr í árlegar 

tekjur af veggjaldi. Stendur undir láni að upphæð 0,9 Gkr m.v. 1,25% raunvexti. Mögulegt veggjald gefur 

hugmynd um arðsemi vegarins. Þess vegna eru þessir reikningar gerðir hér. Veggjald yrði hins vegar aldrei 

tekið á þessum stað. Líklegt er að gömlu brúnni yrði lokað. Þessar tölur sýna samt sem áður að brú þar 

sem stytting er meiri má vera mun dýrari en brú þar sem stytting er minni. 
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Mynd 6. Stytting þjóðvegar 1 í Þingeyjarsýslu. 

 

¶ Stytting: 5,3 km. 

¶ Nýr vegur: 9,5 km.  

¶ Umferð á nýjum vegi (án styttingaráhrifa): gróft mat 770 ÁDU. 

¶ Lágmarksávinningur vegfarenda af styttingunni m.v. forsendur: 95 Mkr á ári. 

¶ Ef ráðist yrði í framkvæmdina með veggjaldi stæði veggjaldið 340 kr. undir láni að upphæð: 7,6 Gkr. 

 

Tilgangur vegar: Að stytta vegalengdir. Losna við vinkilvegamót á þjóðvegi 1. Gera þjónustu- og jafnvel 

atvinnusókn auðveldari til og frá Mývatnssveit og Reykjadal. Stytta leiðina milli Austurlands og 

meginhluta Norðurlands. 

Mesta hæð vegar tæpir 280 m.y.s. Það er svipað og núverandi vegur. Á vef Vegagerðarinnar er hæð vegar 

yfir Fljótsheiði sögð 247 m.y.s. en það er útilokað miðað við hæðarlínur á korti. Líklegra er að átt hafi að 

standa 274 m.y.s. Vegurinn er teiknaður miðað við 6% bratta (langhalla) á brekkum. Löng brekka verður 

úr Reykjadal upp á Mýraröxl og ekki er hægt að kalla það skemmtilegt vegstæði. Til fróðleiks er brekkan 

upp Fljótsheiði að vestan, sem áfram verður notuð í þessari útfærslu, einmitt um 6%. Seljadalur gerir 

leiðina lengri og erfiðari. Jafnframt eru miklar mýrar uppi á Fljótsheiði. Vegurinn er teiknaður yfir þessar 

mýrar en veglínan er valin þannig að hún þræði að sem mestu leyti þær eyjur í mýrinni þar sem fast land 

gægist uppúr. Minnsti beygjuradíus eins og vegurinn er teiknaður er um 370 m. Núverandi beygjur austan 

megin á heiðinni eru með beygjuradíus um 300 m. Nýr vegur fer af núverandi vegi rétt fyrir ofan 

útsýnisplan.  
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Umferð á þjóðvegi 1 á þessum slóðum er nokkuð mikil. Hún minnkar eftir því sem austar dregur. Upp úr 

Reykjadal til Mývatns var umferðin 897 ÁDU (fjöldi bíla á dag) árið 2019. Eitthvað af þeirri umferð á 

upphaf og endi í neðri hluta Reykjadals (svo sem á Laugum) og í Aðaldal. Ekki er þó líklegt að þessi hluti 

umferðarinnar sé mikill. Setja má fram það grófa mat að núverandi umferð sem færi yfir á nýjan veg yrði 

um 770 ÁDU.  

Það er ekki nóg með að á nýjan veg flytjist umferð sem þegar er til staðar, hér áætlað 770 ÁDU, heldur 

aukast samskipti milli fólks þegar það færist nær hvert öðru. Það verða því til ný samskipti sem 

endurspeglast í nýrri umferð sem verður til vegna vegstyttingarinnar. Aukningin er kölluð orsökuð 

umferð. Vegalengdir ásamt áætlaðri samskiptaaukningu/umferðaraukningu milli valdra staða má sjá í 

næstu töflu: 

 

Tafla 5. Fljótsheiði, vegur, vegalengdir og breyting á samskiptum. 

 Vegalengd 
nú (km) 

Vegalengd eftir 
framkvæmd (km) 

Samskiptaaukning 
milli staða 

Reykjahlíð ς Akureyri  83,3 78,0 14% 

Skútustaðir ς Akureyri 72,6 67,3 16% 

Egilsstaðir ς Akureyri 247,8 242,5 4% 

 

Lágmarksávinningur vegfarenda af styttingunni er 340 kr. á bíl ef miðað er við 64 kr/km greiðsluvilja fyrir 

vegstyttingu. Miðað við umferðina 770 ÁDU er ávinningurinn samtals 95 Mkr á fyrsta ári. Hann eykst 

væntanlega árlega eftir það. Ef ráðist yrði í framkvæmdina með veggjaldi þá er gert ráð fyrir sömu tölum: 

meðalveggjaldi 340 kr/bíl og 95 Mkr tekjum á fyrsta ári. Sú upphæð stendur undir láni að upphæð 7,6 Gkr 

m.v. 1,25% raunvexti. 
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Mynd 7. Stytting þjóðvegar 1 í Þingeyjarsýslu. 

 

¶ Stytting: 6,8 km. 

¶ Nýr vegur: 5,4 km. 

¶ Ný jarðgöng 2,6 km.  

¶ Umferð á nýjum vegi (án styttingaráhrifa): gróft mat 770 ÁDU. 

¶ Lágmarksávinningur vegfarenda af styttingunni m.v. forsendur: 122 Mkr á ári. 

¶ Ef ráðist yrði í framkvæmdina með veggjaldi stæði veggjaldið 430 kr. undir láni að upphæð: 9,8 Gkr. 

 

Tilgangur vegar: Að stytta vegalengdir. Losna við vinkilvegamót á þjóðvegi 1. Gera þjónustu- og jafnvel 

atvinnusókn auðveldari til og frá Mývatnssveit og Reykjadal. Stytta leiðina milli Austurlands og 

meginhluta Norðurlands. 

Mesta hæð vegar yrði 260-280 m.y.s. Það er svipað og núverandi vegur. Á vef Vegagerðarinnar er hæð 

vegar yfir Fljótsheiði sögð 247 m.y.s. en það er útilokað miðað við hæðarlínur á korti. Líklegra er að átt 

hafi að standa 274 m.y.s. Vegurinn er teiknaður miðað við 6% bratta (langhalla) á brekkum. Til fróðleiks 

er brekkan upp Fljótsheiði að vestan, sem áfram verður notuð í þessari útfærslu, einmitt um 6%. Miklar 

mýrar eru uppi á Fljótsheiði. Vegurinn er teiknaður yfir þessar mýrar en veglínan er valin þannig að hún 

þræði að sem mestu leyti þær eyjar í mýrinni þar sem fast land gægist uppúr. Minnsti beygjuradíus eins 

og vegurinn er teiknaður er um 500 m. Núverandi beygjur austan megin á heiðinni eru með beygjuradíus 

um 300 m. Nýr vegur tekur við af núverandi vegi vestanvert á heiðinni rétt fyrir ofan útsýnisplan. 

Jarðgöng eru teiknuð 2,6 km löng og koma út í Seljadal í um 180 m.y.s. en gangamunni að austan er í um 
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130 m.y.s. Á myndinni sjást tvö hök á veginum og eru jarðgöngin með vegskálum þar á milli. Þessi 

útfærsla hefur þann kost að síðar má grafa seinni göngin undir Fljótsheiði vestur úr Seljadal, hvar sem 

þau verða látin koma út að vestan. Þá verður stutt bil milli jarðganga í 180 m.y.s. hæð. Ef þurfa þykir (t.d. 

vegna snjósöfnunar) má skeyta þeim saman með vegskála til að búa til göng alla leið en með loftræstingu 

og öryggisútgangi í Seljadal. Göng alla leið má sjá sem næstu framkvæmd í þessum lista.  

Umferð á þjóðvegi 1 á þessum slóðum er nokkuð mikil. Hún minnkar eftir því sem austar dregur. Upp úr 

Reykjadal til Mývatns var umferðin 897 ÁDU (fjöldi bíla á dag) árið 2019. Eitthvað af þeirri umferð á 

upphaf og endi í neðri hluta Reykjadals (svo sem á Laugum) og í Aðaldal. Ekki er þó líklegt að þessi hluti 

umferðarinnar sé mikill. Setja má fram það grófa mat að núverandi umferð sem færi yfir í ný göng yrði 

um 770 ÁDU. 

Það er ekki nóg með að á nýjan veg flytjist umferð sem þegar er til staðar, hér áætlað 770 ÁDU, heldur 

aukast samskipti milli fólks þegar það færist nær hvert öðru. Það verða því til ný samskipti sem 

endurspeglast í nýrri umferð sem verður til vegna vegstyttingarinnar. Aukningin er kölluð orsökuð 

umferð. Vegalengdir ásamt áætlaðri samskiptaaukningu/umferðaraukningu milli valdra staða má sjá í 

næstu töflu: 

 

Tafla 6. Fljótsheiði, göng undir Mýraröxl og vegur, vegalengdir og breyting á samskiptum. 

 Vegalengd 
nú (km) 

Vegalengd eftir 
framkvæmd (km) 

Samskiptaaukning 
milli staða 

Reykjahlíð ς Akureyri  83,3 76,5 19% 

Skútustaðir ς Akureyri 72,6 65,8 22% 

Egilsstaðir ς Akureyri 247,8 241,0 6% 

 

Lágmarksávinningur vegfarenda af styttingunni er 430 kr. á bíl ef miðað er við 64 kr/km greiðsluvilja fyrir 

vegstyttingu. Miðað við umferðina 770 ÁDU er ávinningurinn samtals 122 Mkr á fyrsta ári. Hann eykst 

væntanlega árlega eftir það. Ef ráðist yrði í framkvæmdina með veggjaldi þá er gert ráð fyrir sömu tölum: 

meðalveggjaldi 430 kr/bíl og 122 Mkr tekjum á fyrsta ári. Sú upphæð stendur undir láni að upphæð 

9,8 Gkr m.v. 1,25% raunvexti. 
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Mynd 8. Stytting þjóðvegar 1 í Þingeyjarsýslu. 

 

¶ Stytting: 8,0 km. 

¶ Ný jarðgöng: 7,4 km.   

¶ Nýr vegur: 4,4 km.  

¶ Nýjar brýr: 40-80.m og 40.m.  

¶ Umferð á nýjum vegi (án styttingaráhrifa): gróft mat 770 ÁDU. 

¶ Lágmarksávinningur vegfarenda af styttingunni m.v. forsendur: 144 Mkr á ári. 

¶ Ef ráðist yrði í framkvæmdina með veggjaldi stæði veggjaldið 510 kr. undir láni að upphæð: 11,5 Gkr. 

 

Tilgangur vegar: Að stytta vegalengdir og losna við hálffjallveginn yfir Fljótsheiði og brekkurnar sem 

honum fylgja. Losna við vinkilvegamót á þjóðvegi 1. Gera þjónustu- og jafnvel atvinnusókn auðveldari til 

og frá Mývatnssveit og Reykjadal. Stytta leiðina milli Austurlands og meginhluta Norðurlands. 

Eins og göngin eru teiknuð þarf að færa bæði brúna yfir Öxarárkvísl og Skjálfandafljót neðar. Núverandi 

brú yfir Skjálfandafljót er einbreið og liggur fyrir að byggja þarf nýja brú. Þrátt fyrir að göngin séu teiknuð 

svona er einnig hægt að grafa þau í framhaldi af núverandi vegi þar sem hann liggur yfir Skjálfandafljót. 

Gangamunni að vestan í 140 m.y.s. nálægt Ingjaldsstöðum. Gangamunni að austan í Reykjadal í 
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130 m.y.s. skammt norðan Narfastaða. Á myndinni sjást tvö hök á veginum og eru jarðgöngin með 

vegskálum þar á milli 7,4 km. Hægt er að láta göngin koma út í Seljadal í 170 m.y.s. og halda síðan áfram. 

Þá yrði í raun um tvenn göng að ræða með stuttu bili á milli. Það bætir loftræstingu og eykur öryggi. Gert 

er ráð fyrir að vegurinn fyrir utan gangamunna að vestan verði með brattann (langhallan) 3,5-4% fyrstu 

100 m. Þótt lengra verði milli Lauga og Akureyrar um þessi göng (rúmlega 2 km lengra) er þó líklegt að í 

leiðindatíð á vetrum verði göngin valin umfram það að fara um Fljótsheiði. 

Umferð á þjóðvegi 1 á þessum slóðum er nokkuð mikil. Hún minnkar eftir því sem austar dregur. Upp úr 

Reykjadal til Mývatns var umferðin 897 ÁDU (fjöldi bíla á dag) árið 2019. Eitthvað af þeirri umferð á 

upphaf og endi í neðri hluta Reykjadals (svo sem á Laugum) og í Aðaldal. Ekki er þó líklegt að þessi hluti 

umferðarinnar sé mikill. Setja má fram það grófa mat að núverandi umferð sem færi yfir í nýju göngin 

yrði um 770 ÁDU. 

Það er ekki nóg með að á nýjan veg flytjist umferð sem þegar er til staðar, hér áætlað 770 ÁDU, heldur 

aukast samskipti milli fólks þegar það færist nær hvert öðru. Það verða því til ný samskipti sem 

endurspeglast í nýrri umferð sem verður til vegna vegstyttingarinnar. Aukningin er kölluð orsökuð 

umferð. Vegalengdir ásamt áætlaðri samskiptaaukningu/umferðaraukningu milli valdra staða má sjá í 

næstu töflu: 

 

Tafla 7. Fljótsheiði, göng, vegalengdir og breyting á samskiptum. 

 Vegalengd 
nú (km) 

Vegalengd eftir 
framkvæmd (km) 

Samskiptaaukning 
milli staða 

Reykjahlíð ς Akureyri  83,3 75,3 22% 

Skútustaðir ς Akureyri 72,6 64,6 26% 

Egilsstaðir ς Akureyri 247,8 239,8 7% 

 

Lágmarksávinningur vegfarenda af styttingunni er 510 kr. á bíl ef miðað er við 64 kr/km greiðsluvilja fyrir 

vegstyttingu. Fyrir fólksbíla lægri en 510 kr., fyrir þunga bíla hærri en 510 kr. Miðað við umferðina 

770 ÁDU er ávinningurinn samtals 144 Mkr á fyrsta ári. Hann eykst væntanlega árlega eftir það. Ef ráðist 

yrði í framkvæmdina með veggjaldi þá er gert ráð fyrir sömu tölum: meðalveggjaldi 510 kr/bíl og 144 

Mkr tekjum á fyrsta ári. Sú upphæð stendur undir láni að upphæð 11,5 Gkr m.v. 1,25% raunvexti. 
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Mynd 9. Vegur frá Ásbyrgi til Bakkaflóa austast á Norðurlandi. 

 

¶ Stytting: 44 km í Finnafjörð (við Finnafjarðará), 29 km til Þórshafnar.  

¶ Nýr vegur: 65,8 km.  

¶ Umferð á nýjum vegi: óljóst. 

¶ Lágmarksávinningur vegfarenda af styttingunni m.v. forsendur: óljóst. 

¶ Ef ráðist yrði í framkvæmdina með veggjaldi stæði veggjaldið 2.800 kr. undir láni að upphæð: óljóst. 

 

Tilgangur vegar: Vegurinn er einkum hugsaður sem möguleiki ef veruleg uppbygging verður í Finnafirði 

en slíkt hefur verið lengi til skoðunar. Þá verður þörf fyrir betri vegsamgöngur frá því iðnaðarsvæði til 

staða sem hafa meiri þjónustugetu en Þórshöfn. Er þá einkum verið að tala um Húsavík og Akureyri. 

Mesta hæð vegar yrði 380 m.y.s. í Vegagili í Laufskálafjallgarði. Minnsti beygjuradíus á teikningunni er 

um 400 m. Á teikningunni er miðað við að mesti bratti (langhalli) í brekkum sé um 6%. Til þess þarf hins 

vegar einhverjar skeringar og fyllingar. Eins og vegurinn er teiknaður fer hann rétt ofan Tungusels. Bærinn 

er við Hafralónsá um 12 km sunnan við Þórshöfn. Leikur einn er að tengja veginn sem nú liggur upp í 

Tungusel við nýja veginn. Þá væri hægt að aka frá Þórshöfn, upp að Tunguseli og þar upp á nýja veginn. 

Þá er álíka langt til Þórshafnar frá vegamótum austan Ásbyrgis eins og niður í Finnafjörð eða um 67 km. 

Það er um 29 km stytting. 



Mögulegar framkvæmdir í vegagerð  RHA 

19 

Umferð um veginn yrði að mestu háð umsvifum í Finnafirði og eru þau umsvif líklega forsenda þess að 

vegurinn verði lagður.  

Vegna vegstyttingar myndi verða aukin umferð til og frá Þórshöfn til vesturs, öðru nafni orsökuð umferð. 

Vegalengdir ásamt áætlaðri samskiptaaukningu/umferðaraukningu milli valdra staða má sjá í næstu 

töflu: 

 

Tafla 8. Finnafjarðarbraut, vegalengdir og breyting á samskiptum. 

 Vegalengd 
nú (km) 

Vegalengd eftir 
framkvæmd (km) 

Samskiptaaukning 
milli staða 

Þórshöfn - Húsavík  158,8 130 50% 

Þórshöfn ς Akureyri 234,1 205 30% 

 

Ef ráðist yrði í framkvæmdina með veggjaldi gæti það verið um 2.800 kr. á bíl til og frá Finnafirði ef miðað 

er við 64 kr/km greiðsluvilja fyrir styttingar. Ef miðað er við styttinguna til og frá Þórshöfn þá gæti 

veggjald verið 1.850 kr. Fyrir fólksbíla lægra, fyrir þunga bíla hærra. Til að gefa einhverja hugmynd má 

hugsa sér umferðina 100 ÁDU (fjöldi bíla á dag) sem dæmi. Ef miðað er við slíka umferð til og frá Finnafirði 

gæfi það 103 Mkr í árlegar tekjur af veggjaldi. Þær tekjur standa undir láni að upphæð 8,2 Gkr m.v. 1,25% 

raunvexti. Ef miðað er við slíka umferð til og frá Þórshöfn gæfi það 68 Mkr í árlegar tekjur sem stæðu 

undir 5,4 Gkr láni. 
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Mynd 10. Vegur um Reykjaheiði niður í Kelduhverfi í nágrenni Húsavíkur. 

 

¶ Stytting: 25,3 km Kópasker ς Akureyri, 14,4 km Kópasker - Húsavík.  

¶ Nýr vegur: 8,4 km + 24,2 km.  

¶ Umferð á nýjum vegi (án styttingaráhrifa): tilgáta 200 ÁDU. 

¶ Lágmarksávinningur vegfarenda af styttingunni m.v. forsendur: 67 Mkr á ári. 

¶ Ef ráðist yrði í framkvæmdina með veggjaldi stæði veggjaldið 920 kr. undir láni að upphæð: 5,4 Gkr. 

 

Tilgangur vegar: Að stytta vegalengdir. Færa Norður-Þingeyjarsýslu nær Suður-Þingeyjarsýslu. Gera 

þjónustusókn frá Norður-Þingeyjarsýslu auðveldari til vesturs, til Húsavíkur og Akureyrar. 

Þessi vegur, sem hér er kallaður Bláskógavegur, er í raun tveir vegir. Væri því hægt að gefa þeim sitt hvort 

nafnið. Annars vegar 8,2 km vegur úr Reykjahverfi við Skörð upp á Reykjaheiði inn á Þeistareykjaveg. Hins 

vegar 24,2 km vegur af Þeistareykjavegi á Reykjaheiði niður í Kelduhverfi inn á Dettifossveg. Þar á milli 

er 4,4 km kafli á Þeistareykjavegi. Samtals 36,8 km. Mesta hæð vegar er 300 ς 320 m.y.s. Mesti bratti 

(langhalli) í brekkum er um 6% eins og mynd er teiknuð. Þar er um að ræða vestasta hluta vegarins, upp 

Reykjaheiði að vestan. Í hina áttina er mjög aflíðandi halli niður í Kelduhverfi. Þar liggur vegurinn á 

svipuðum slóðum og hin forna þjóðleið Bláskógavegur. 

Minnsta umferð um Norðausturveg á Tjörnesi var 309 ÁDU (fjöldi bíla á dag) árið 2019. Einhver hluti 

þeirrar umferðar á upphaf eða endi á Tjörnesi og vestast í Kelduhverfi. Sú umferð myndi ekki flytjast á 

nýjan veg. Í vetrarófærð er sennilegt að öll umferð færi um Tjörnes þar sem það er láglendisleiðin. Önnur 

umferð sem ætti upphaf og endi, annars vegar í kring um Ásbyrgi og þar fyrir austan og hins vegar á 
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Húsavík eða þar fyrir sunnan, myndi færast yfir á nýja veginn. Hér er sett fram sú tilgáta að það yrði 200 

ÁDU. 

Það er ekki nóg með að á nýjan veg flytjist umferð sem þegar er til staðar, hér áætlað 200 ÁDU, heldur 

aukast samskipti milli fólks þegar það færist nær hvert öðru. Það verða því til ný samskipti sem 

endurspeglast í nýrri umferð sem verður til vegna vegstyttingarinnar. Aukningin er kölluð orsökuð 

umferð. Vegalengdir ásamt áætlaðri samskiptaaukningu/umferðaraukningu milli valdra staða má sjá í 

næstu töflu: 

 

Tafla 9. Bláskógavegur, vegalengdir og breyting á samskiptum. 

 Vegalengd 
nú (km) 

Vegalengd eftir 
framkvæmd (km) 

Samskiptaaukning 
milli staða 

Kópasker - Húsavík  96,7 82,3 38% 

Kópasker - Akureyri 172,0 146,7 37% 

 

Lágmarksávinningur vegfarenda af styttingunni er 920 kr á bíl ef miðað er við 64 kr/km greiðsluvilja fyrir 

vegstyttingu og minni styttinguna 14,4 km, til og frá Húsavík. Miðað við umferðina 200 ÁDU er 

ávinningurinn samtals 67 Mkr á fyrsta ári.  Hann eykst væntanlega árlega eftir það.  Ef ráðist yrði í 

framkvæmdina með veggjaldi þá er gert ráð fyrir sömu tölum: meðalveggjaldi 920 kr/bíl og 67 Mkr 

tekjum á fyrsta ári.  Sú upphæð stendur undir láni að upphæð 5,4 Gkr m.v. 1,25% raunvexti. 
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Mynd 11. Stytting á Norðausturvegi milli Akureyrar og Húsavíkur, endurnýjun á neðstu brú á Skjálfandafljóti. 

 

¶ Stytting: 3,6 km. 

¶ Nýr vegur: 3,9 + 3,0 km.  

¶ Umferð á nýjum vegi (án styttingaráhrifa): mat 650 ÁDU. 

¶ Lágmarksávinningur vegfarenda af styttingunni m.v. forsendur: 55 Mkr á ári. 

¶ Ef ráðist yrði í framkvæmdina með veggjaldi stæði veggjaldið 230 kr. undir láni að upphæð: 4,4 Gkr. 

 

Tilgangur vegar: Leysa af hólmi neðstu brúna á Skjálfandafljóti, gamla, langa, einbreiða brú. Að stytta 

vegalengdir. Færa Húsavík og NorðurςÞingeyjarsýslu nær Eyjafirði. Gera þjónustu- og jafnvel atvinnusókn 

milli Akureyrar og Húsavíkur auðveldari. Losna við krappa beygju í Kinn. 
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Um er að ræða styttingu Norðausturvegar milli Akureyrar og Húsavíkur. Ekki er ljóst hversu gott 

brúarstæði er þar sem vegur er teiknaður yfir Skjálfandafljót. Ný brú verður stór. Vegagerð líklega að 

öðru leyti auðveld. 

Hægt væri að stytta leiðina enn frekar með því að hafa nýjan veg lengri og taka hann fyrr út af núverandi 

vegi og koma seinna inn á hann hinum megin. Slíkt myndi þó þýða hlutföll þar sem 1 km af nýjum vegi 

myndi stytta um 100m eða minna. Það er því varla verjandi nema annað komi til. 

Umferð á Norðausturvegi þar sem þessi stytting er teiknuð var 665 ÁDU (fjöldi bíla á dag) árið 2019. 

Nánast öll sú umferð færi á nýjan veg og er því gert ráð fyrir umferðinni 650 ÁDU. Reyndar eru 

vegstyttingarnar tvær óháðar. Nánast öll núverandi umferð nýtur styttingarinnar sem verður vegna 

nýrrar brúar. Einhver lítill hluti umferðarinnar sem nú fer um núverandi veg mun ekki njóta 

styttingarinnar um Aðaldalshraun en sú stytting er minni en hin. 

Það er ekki nóg með að á nýjan veg flytjist umferð sem þegar er til staðar, hér áætlað 650 ÁDU, heldur 

aukast samskipti milli fólks þegar það færist nær hvert öðru. Það verða því til ný samskipti sem 

endurspeglast í nýrri umferð sem verður til vegna vegstyttingarinnar. Aukningin er kölluð orsökuð 

umferð. Vegalengdir ásamt áætlaðri samskiptaaukningu/umferðaraukningu milli valdra staða má sjá í 

næstu töflu: 

 

Tafla 10. Skjálfandafljót, brú og vegur, vegalengdir og breyting á samskiptum. 

 Vegalengd 
nú (km) 

Vegalengd eftir 
framkvæmd (km) 

Samskiptaaukning 
milli staða 

Húsavík ς Akureyri  75,3 71,7 10% 

Kópasker ς Akureyri  172,0 168,4 4% 

 

Lágmarksávinningur vegfarenda af styttingunni er 230 kr. á bíl ef miðað er við 64 kr/km greiðsluvilja fyrir 

vegstyttingu. Miðað við umferðina 650 ÁDU er ávinningurinn samtals 55 Mkr á fyrsta ári. Hann eykst 

væntanlega árlega eftir það. Það kemur varla til greina að hafa gjaldtöku á þessari leið enda í raun um 

tvær vegstyttingar að ræða. En það er hægt að reikna til fróðleiks enda gefur það vísbendingu um 

arðsemi. Ef 55 Mkr næðust inn með veggjaldi þá stæðu þær tekjur undir láni að upphæð 4,4 Gkr m.v. 

1,25% raunvexti. 
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Mynd 12. Stytting á þjóðvegi 1 í Fnjóskadal í framhaldi af Vaðlaheiðargöngum, αút fyrir bæά. 

 

¶ Stytting: 1,7 km. 

¶ Nýr vegur: 4,6 km.  

¶ Ný brú: löng og mikil, yfir 150 m.  

¶ Umferð á nýjum vegi (án styttingaráhrifa): mat 1.300 ÁDU. 

¶ Lágmarksávinningur vegfarenda af styttingunni m.v. forsendur: 53 Mkr á ári. 

¶ Ef ráðist yrði í framkvæmdina með veggjaldi stæði veggjaldið 110 kr. undir láni að upphæð: 4,2 Gkr. 

 

Tilgangur vegar: Að stytta vegalengdir. Færa Eyjafjörð örlítið nær Þingeyjarsýslu. Stytta leiðina milli 

Austurlands og stórs hluta Norðurlands. 

Það eru margar útfærslur mögulegar á þessari framkvæmd. Útfærslan sem líklega er raunhæfust en gefur 

Ŝƪƪƛ ƳŜǎǘǳ ǎǘȅǘǘƛƴƎǳ ŜǊ ǎȇƴŘ ƘŞǊ ŀś ƻŦŀƴ ƻƎ ƪǀƭƭǳś αút fyrir bæάΦ Hér í framhaldinu er sýnd önnur útfærsla 

sem styttir leiðina meira eða um tæpa 2,0 km í stað rúmleƎŀ мΣт ƪƳ ƻƎ ŜǊ Ƙǵƴ ƘŞǊ ƪǀƭƭǳś αinn fyrir kirkju.ά  

Í því tilfelli stendur kirkjan í bestu vegleið og þarf að krækja framhjá henni. Að komast yfir Fnjóskána 

beint úr Vaðlaheiðargöngum er þó erfiðasta verkefnið hér. Vegurinn út úr göngum er í um 160 m.y.s. 

hæð en áin er líklega í tæplega 110 m.y.s. hæð þar sem vegurinn er teiknaður yfir hana. Brúin þarf því að 

vera há og mikil og mun kosta sitt en gæti jafnframt orðið glæsilegt mannvirki eins og fyrsta brúin á 

þessum stað. Brúin verður líka löng, líklega lengri en Þjórsárbrú (170 m). Hversu löng er ekki ljóst en 

eitthvert val er á milli lengdar brúar og fyllinga. Til að gefa einhverja hugmynd um verkefnið má stilla því 
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upp á eftirfarandi hátt: 

Vegurinn inni í austari 

gangamunna er með 

2% halla (langhalla). 

Segjum að fyrstu 

200 m vegarins frá 

gangamunna yrðu 

með 3% halla 

(gatnamót kæmu 

u.þ.b. þarna), næstu 

100 m yrðu með 

hallann 3,5%, þá 100 m með hallann 4,5%, þar næst 100 m með hallann 3%. Eftir þessa 500 m erum við 

komin út á brúna, erum stödd yfir ánni við vesturbakkann og erum komin 17 m niður eða í 143 m.y.s. 

Næstu 100 m væru með 1% halla og er þá hæðin í 142 m.y.s. Eftir þetta þyrfti vegurinn að fara upp á við, 

upp á bakkann að austan í gegnum skeringu. Miðað við þetta er brúin í um 35 m hæð yfir ánni. Hægt er 

að fara aðeins neðar í ána með brúna til að lækka hana en þá kemur meiri krókur á veginn og hann 

lengist. Ef brúin er gerð u.þ.b. 100 m neðar í dalnum verður vegstyttingin um 100 m minni en brúin getur 

lækkað um líklega 3-6 m. Út fyrir bæ: Í þessari útfærslu sveigir vegurinn norður fyrir stóran hól sem er 

vestan við bæinn Háls. Þar er vegurinn kominn í um 170 m.y.s. en fer lækkandi eftir það. Vegurinn fer 

jafnframt norðan við bæinn á Hálsi. Á teikningunni hér efst er vegurinn 110 m frá íbúðarhúsinu. Það ætti 

að vera meira en nóg. Ekki síst vegna þess að bærinn er í skjóli hóls sem er milli bæjarins og vegarins. Í 

þessari úrfærslu heldur vegurinn áfram uppi á bakkanum eins og hann lá forðum en fer ekki ofan í 

dalverpið þar sem Þingmannalækur rennur. Inn fyrir kirkju: Í þessari útfærslu fer vegurinn í yfir 180 m.y.s. 

og fer sunnan við kirkjuna en það gefur mesta vegstyttingu. Það er spurning hvað má leggja veginn 

nálægt kirkjunni og íbúðarhúsi sem þarna er. Á teikningunni er hann í 80 m fjarlægð frá kirkjunni en 100 

m fjarlægð frá íbúðarhúsinu. Til fróðleiks er Laufáskirkja 50 m frá Grenivíkurvegi og Kaupangskirkja er í 

130 m fjarlægð frá Eyjafjarðarbraut eystri. Einnig má nefna að fyrir stuttu voru reist fjögur einbýlishús 

(Fossland) við Eyjafjarðarbraut eystri. Þau eru 80-100 m frá veginum. 

Umferð á þjóðvegi 1 á þessum slóðum er mikil. Í Vaðlaheiðargöngum var hún 1.457 ÁDU (fjöldi bíla á 

dag) árið 2019. Líklegt er að stærstur hluti þeirrar umferðar fari á nýju brúna. Það er einungis umferð til 

og frá Fnjóskadal sem er undanskilin. Gera má ráð fyrir að umferðin verði um 1.300 ÁDU. 

Það er ekki nóg með að á nýjan veg flytjist umferð sem þegar er til staðar, hér áætlað 1.300 ÁDU, heldur 

aukast samskipti milli fólks þegar það færist nær hvert öðru. Það verða því til ný samskipti sem 

endurspeglast í nýrri umferð sem verður til vegna vegstyttingarinnar. Aukningin er kölluð orsökuð 

Mynd 13. αLƴƴ ŦȅǊƛǊ ƪƛǊƪƧǳάΦ  
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umferð. Vegalengdir ef vegurinn verður lagður út fyrir bæ sem og inn fyrir kirkju ásamt áætlaðri 

samskiptaaukningu/umferðaraukningu milli valdra staða má sjá í næstu töflu: 

 

Tafla 11. Háls, brú og vegur, vegalengdir og breyting á samskiptum. 

 
 

Vegalengd 
nú (km) 

Vegalengd eftir 
framkvæmd (km) 

Samskiptaaukning 
milli staða 

Út fyrir bæ    

Húsavík ς Akureyri  75,3 73,6 5% 

Reykjahlíð ς Akureyri  83,3 81,6 4% 

Egilsstaðir ς Akureyri 247,8 246,1 1% 

Inn fyrir kirkju    

Húsavík ς Akureyri  75,3 73,3 5% 

Reykjahlíð ς Akureyri  83,3 81,3 5% 

Egilsstaðir ς Akureyri 247,8 245,8 2% 

 

Lágmarksávinningur vegfarenda af styttingunni er 110 kr. á bíl ef miðað er við 64 kr/km greiðsluvilja fyrir 

vegstyttingu og leiðina út fyrir bæ. Miðað við umferðina 1.300 ÁDU er ávinningurinn samtals 53 Mkr á 

fyrsta ári. Hann eykst væntanlega árlega eftir það. Á engum stað á landinu yrði jafn auðvelt og ódýrt að 

taka veggjald og á þessum vegi. Það væri einfaldlega gert með því að hækka veggjaldið í 

Vaðlaheiðargöngum. Það hefur þann ókost að veggjaldið hækkar fyrir þá sem eiga heima í Fnjóskadal 

neðan við Háls án þess að þeir njóti vegstyttingar. Hægt væri að leysa það með sérkjörum fyrir þann hóp. 

Ef ráðist yrði í þessa framkvæmd með veggjaldi þá er gert ráð fyrir sömu tölum og hér ofar: 

meðalveggjaldi 110 kr/bíl og 53 Mkr tekjum á fyrsta ári. Þær tekjur standa undir láni að upphæð 4,2 Gkr 

m.v. 1,25% raunvexti. 
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Mynd 14. Ferðamannavegur sunnan Ljósavatns í Ljósavatnsskarði. 

 

¶ Nýr vegur: 4,7 km.  

¶ Öll leiðin frá þjóðvegi 1 aftur upp á þjóðveg 1 eru 7,6 km. 

¶ Umferð á nýjum vegi: lítil. 

 

Tilgangur vegar: Annars vegar að vera varavegur ef snjóflóð loka þjóðvegi 1 norðan við Ljósavatn. Hins 

vegar að vera ferðamannavegur með fallegu útsýni yfir vatnið og tengingu við Þorgeirskirkju. Kirkjan er 

nokkurs konar minnisvarði um kristnitökuna á Íslandi og þátt Þorgeirs Ljósvetningagoða í henni. Kirkjan 

var reist árið 2000 á 1000 ára afmæli kristni á Íslandi. Kirkjan var sögð fyrsta vegakirkjan þegar hún reis 

en með veginum verður hún aðgengilegri og þar af leiðandi líklega algengari áningarstaður.  

Vegurinn er einfaldur í framkvæmd. Helmingur hans myndi liggja þar sem nú þegar er vegur af 

einföldustu gerð en hinn helmingur hans yrði algjörlega nýr þótt hann fylgi víða slóða sem er til staðar. 

Gert er ráð fyrir að vegurinn verði mjór en með nægilega mörgum útskotum. Hann þarf að hafa þokkalegt 

burðarþol ef hann á að virka sem varavegur. Ræða þarf hvort nauðsynlegt sé að vegurinn þoli fullan 

öxulþunga eða hvort hlutverk hans sé fyrst og fremst að tryggja fólki greiða leið ef þjóðvegur 1 lokast. 

Hámarkshraði yrði væntanlega 50 km/klst á veginum eins og algengt er á ferðamannavegum. Athuga 

þarf hvort núverandi vegur að Þorgeirskirkju er nægilega góður óbreyttur en nýlega var vegurinn bættur 

hinum megin við vatnið, þ.e. frá þjóðvegi 1 að bænum Arnstapa. 
























































































